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	SIMULADOR DE VOO
	



	Sessão 1

Manuseamento Geral da Aeronave

v1.2
	
	


Objectivos:
Avaliar o manuseamento geral da aeronave, nas várias fases de um voo

Duração da sessão: ≈1h00min

Factor de escala para o logbook: x 4

Requisitos mínimos:

· Microsoft Flight Simulator 2002, 2000 ou 98;

· Airbus A310-300;

· Painel do Airbus A310-300;

· Cenário com o aeroporto de Lisboa (Necessário o Portugal 98 para o FS 98, recomendado o Portugal 2000 para o FS2000 ou FS2002, embora para estes não seja obrigatório);

· Cartas de Navegação de Lisboa e Porto;
· Flight Recorder e Visor2000 ou NAV23.
Condições iniciais:

	HORA DE
	NÍVEL DE
	VOO
	CENÁRIO
	COMBUSTÍVEL
	METEOROLOGIA GLOBAL

	INÍCIO
	REALISMO
	ONLINE
	DINÂMICO
	CARREGADO
	NUVENS
	VENTO
	TURBULÊNCIA

	11H00 UTC
	Máximo
	Não
	Não
	10000kg (3676gal)
	Clear
	9kt, 270º
	Light


Sequência da sessão:

	Nº
	FASE DO VOO
	ACTIVIDADE
	OBSERVAÇÕES

	1
	Pre-Start
	Posicionamento no Stand A17 em Lisboa
	Com as Condições Iniciais verificadas

	2
	Pre-Start
	Realização dos procedimentos de Pre-departure e Pre-start
	

	3
	Push & Start
	Pushback, virado para Norte, e arranque dos motores
	

	4
	Push & Start
	Activação do Flight Recorder
	

	5
	Taxi
	Taxi para a pista 21, por A, R, S1, S2, S3, S4
	

	6
	Line-up
	Alinhamento com a pista
	

	7
	Take Off
	Descolagem 
	

	8
	Climb
	A 2000ft, volta pela esquerda para LAR NDB (SID REAL7S)
	

	9
	Climb
	Interceptar e prosseguir no QDM 013 MTL NDB. Subir para 22000ft
	

	10
	Cruise
	Após MTL NDB, seguir directo a PTR VOR. Velocidade M0,72
	

	11
	Descent
	Descida para 4000ft
	

	12
	Approach
	Sobre PRT VOR, inicio do procedimento de aproximação ILS/DME RWY17
	Pode seu utilizado o Piloto Automático, embora se recomende a manobra manual

	13
	Final Approach
	Interceptar o Localiser e o Glideslope para aproximação ILS
	

	14
	Missed Approach
	A 600ft, efectuar o procedimento de Missed Approach definido
	

	15
	Approach
	Em PG NDB efectuar procedimento de inversão de sentido, com volta pela esquerda
	Preparação para a aproximação VOR/DME RWY35

	16
	Approach
	Efectuar aproximação VOR/DME RWY35
	

	17
	Landing
	Aterragem na pista 35, inversão de sentido e saída pelo taxiway A
	

	18
	Taxi
	Taxi até ao Stand S06, por A, C
	

	19
	Shutdown
	Desactivar o Flight Recorder
	

	20
	Shutdown
	Efectuar os procedimentos de Shutdown e Park
	

	21
	Reporting
	Preencher o relatório de Voo
	

	22
	Flight Analysis
	Efectuar a análise ao voo, recorrendo ao Visor2000 ou NAV23
	Usar o ficheiro de dados gravado pelo Flight Recorder

	23
	Flight Analysis
	Verificar os critérios de avaliação do voo
	

	24
	The End !
	Encerramento da sessão
	


Critérios de avaliação:

	Nº
	FASE DO VOO
	PARÂMETRO
	CRITÉRIO
	OBSERVAÇÕES

	5
	Taxi
	TAS
	Inferior a 30kt nas rectas, 10kt nas curvas
	

	7
	Take Off
	IAS
	Vr e V2 próximos dos valores previstos 
	Aprox. Vr=140kt; V2=145kt IAS

	7
	Take Off
	Gear Up
	IAS < 250kt IAS
	

	8
	Climb
	IAS
	Próximo de V2+10
	Até aos 2000ft

	8
	Climb
	Flaps
	1+F: IAS<215; 1: IAS<240
	Não é possível verificar no Visor2000

	8,9
	Climb
	IAS
	Inferior a 250kt IAS
	Abaixo dos 10000ft

	9
	Climb
	Altitude
	> FL050 sobre LAR NDB
	

	10
	Cruise
	IAS
	Inferior a M0.76
	

	10
	Cruise
	Altitude
	> FL180 sobre MTL NDB
	

	11
	Descent
	IAS
	< 350kt IAS
	

	11
	Descent
	VS
	< 4000ft/min
	

	11
	Descent
	IAS
	Inferior a 250kt IAS
	Abaixo dos 10000ft

	13
	Final Approach
	Glideslope
	Sempre dentro dos limites  ±5dots
	

	14
	Missed Approach
	Altitude
	Sempre superior à MDA (403ft)
	

	14
	Missed Approach
	IAS
	Sempre superior a V2+10
	Para o peso do avião à aterragem

	14
	Missed Approach
	Gradiente subida
	> 4,9% (VS≈893ft/min)
	

	14
	Missed Approach
	Gear Up
	IAS < 250kt IAS
	

	16
	Approach
	VS
	< 2000ft/min a menos de 2000ft AGL

< 1000ft/min a menos de 1000ft AGL
	

	17
	Landing
	IAS
	< 160kt IAS
	

	17
	Landing
	VS
	< 400ft/min
	

	17
	Landing
	Alinhamento
	Próximo da Center Line
	Pelo menos todas as rodas dentro da pista

	18
	Taxi
	TAS
	Inferior a 30kt nas rectas, 10kt nas curvas apertadas
	

	---
	Todas
	BA
	< 60º
	

	---
	Todas
	IAS
	> Stall speed
	Stall nunca activado

	---
	Todas
	IAS
	< Vmo
	Overspeed nunca activado


TAS - True Air Speed; IAS - Indicated Air Speed; BA - Bank Angle; VS  - Vertical Speed; Vmo - Maximum Operating Speed
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